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1. Introdugao

Esta secdo aborda informagdes gerais sobre o Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental —
EVTEA de instalagdo portuaria destinada a movimentacdo e armazenagem de granéis sélidos vegetais, no
Complexo Portudrio de Belém e Vila do Conde, denominada drea VDC29 no ambito do planejamento do
Governo Federal.

Os estudos de viabilidade de arrendamentos portudrios objetivam a avaliacdo de empreendimentos e
servem de base para abertura de procedimentos licitatérios. Em linhas gerais, busca-se identificar a
estimativa inicial de valores remuneratdrios pela exploragdo do ativo para abertura de licitacdo,
considerando-se, para tanto, diversas varidveis de ordem juridica, técnica, operacional, econ6mica,
financeira, contabil, tributaria e ambiental.

Desse modo, no presente estudo foram definidos os valores, prazos e demais parametros referentes ao
empreendimento VDC29, necessdarios para subsidiar a abertura de procedimento licitatério, com vistas a
propiciar remuneracdo adequada a Autoridade Portuaria, bem como permitir retorno adequado aos
possiveis investidores.

Por meio do Oficio n2 23/2023/DNOP/SNPTA-MPOR de 14/02/2023 a Secretaria Nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios encaminhou a Infra S.A. o estudo para analise da documentacdo e realiza¢do dos
ajustes e atualizagdes necessarios.

A primeira vers3do do estudo foi elaborada pela Pier Trés Engenharia e Consultoria Ltda., com o objetivo de
subsidiar procedimento licitatdrio para arrendamento portudrio de areas destinadas a movimentacgao
e armazenagem de granéis sélidos no Porto de Vila do Conde-PA.

De maneira geral, o processo de atualizacdo desses estudos consiste na revisdo das informagdes e
premissas anteriormente adotadas, em especial as seguintes verificacdes:

e Atualizacdo da situacdo juridica e contratual das areas/instala¢des a serem licitadas;

e Atualizacdo da situacdo atual da area, tais como: dimensdo da area, layout, tipo de carga, acessos,
inventdrios de bens existentes, operacao etc.;

e Atualizacdo das premissas operacionais do estudo: demanda, precos, custos, investimentos,
capacidade, cambio, impostos, valor de arrendamento, licenciamento ambiental etc.;

e Incorporacdo de determinagBes/contribuices de érgdos intervenientes ocorridas nas primeiras
rodadas de leilGes portuarios, tais como: TCU, Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - IBAMA, entre outros; e

e Incorporacdo de normas/regras supervenientes a elaboragdo original dos estudos.

Oportuno mencionar que terminal VDC29 foi selecionado como area prioritdria no ambito do Programa de
Arrendamentos Portuarios — PAP do Governo Federal langado em 2013.
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2. O Estudo

O estudo de viabilidade da area de arrendamento VDC29 esta estruturado em se¢des, conforme explicitado
a seguir:

e Sec¢dao A - Apresentagao;

e Secdo B — Estudos de Mercado;
e Secgdo C - Engenharia;

e Secdo D — Operacional;

e Secdo E - Financeiro; e

e Secdo F— Ambiental.

A partir da avaliagdo de viabilidade baseada em uma multiplicidade de variaveis, é possivel obter projecGes
de comportamento do empreendimento frente ao mercado, possibilitando maior seguranca e
transparéncia nas decisGes de investimento para os interessados no certame.

A metodologia de avaliacdo utilizada para precificar os arrendamentos portuarios foi a do Fluxo de Caixa
Descontado (FCD), segundo a qual os fluxos operacionais sdo projetados para determinado horizonte de
tempo, apurando-se dessa estrutura de receitas e despesas a riqueza liquida expressa em moeda atual
(presente), por meio da aplicacdo de taxa de desconto denominada “custo médio ponderado de capital”,
do inglés Weighted Average Capital Cost — WACC.

Oportuno esclarecer que no caso do estudo de viabilidade VDC29, a versdo originalmente disponibilizada
pela Pier Trés Engenharia e Consultoria Ltda. esta referenciada na data-base de novembro/2022. Apds o
processo de atualizagdo, o estudo relativo a 4drea de arrendamento VDC29 passa a adotar a data-base de
dezembro/2022.

O prazo contratual previsto para a area de arrendamento VDC29 é de 25 anos, com inicio da vigéncia
previsto para o ano de 2025 e término em 2049.

Com relagdo a justificativa para elaboragao do estudo de viabilidade para a area de arrendamento VDC29,
cumpre destacar que as atividades a serem realizadas na area visam atender a armazenagem e o
abastecimento de granéis vegetais para a exportacdao. Cabe informar também a necessidade de
investimentos que garantam o aumento da capacidade de movimentagao de graos na regido visto o grande
crescimento da producdo de soja e milho.

Nesse sentido, a elaboracdo de estudos de viabilidade visando a abertura de procedimento licitatdrio para
a area de arrendamento VDC29 mostra-se de relevante interesse publico, na medida em que, a exportagao
desse produto representa um grande diferencial em termos financeiros e logisticos para o pais.
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Na elaboracgdo do presente estudo, foram observados os dispositivos que regem a elaboragdo de projetos
de exploracdo de areas portuarias, bem como os principais instrumentos de planejamento do setor
portuario para o Complexo Portuario de Belém e Vila do Conde, a seguir especificados.

INTRUMENTO DESCRICAO
Lei n2 12.815, de 5 de junho de 2013; Lei dos Portos
Decreto n2 8.033, de 27 de junho de 2013, e alteragdes posteriores; Regulamento da Lei dos Portos
Resolugdo Normativa n2 7-ANTAQ, de 30 de maio de 2016; Regulamento de areas no Porto Organizado
Resolugdo ANTAQ n? 85, de 18 de agosto de 2022; Procedimento para elaboragdo de EVTEA
Plano Mestre do Complexo Portuario de Belém e Vila do Conde (2017); Planejamento setorial
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ do Porto de Vila do Conde (2022). | Planejamento setorial
Regulamento de Exploragdo do Porto de Vila do Conde (2022); Planejamento setorial
Comex Stat — Ministério da Economia (2019) Planejamento setorial

Tabela 1 — Dispositivos legais para elaboragdo de EVTEA de areas em Portos Organizados.
Fonte: Elaboragdo prdpria.

3. Descrigao do Porto Organizado de Vila do Conde

O Porto de Vila do Conde esta localizado no municipio de Barcarena (PA), préximo a Vila de Murucupi
(antiga Vila do Conde), em frente a Baia de Marajo, formada pela confluéncia de diversos rios sendo os
mais importantes: Tocantins, Guama, Moju e Acard. O Porto se situa a margem direita do Rio Pard e esta
integrado ao Complexo Portuario Industrial de Vila do Conde. A figura a seguir apresenta imagem aérea do
porto de Vila do Conde.

7

Figura 1 - Localizagdo do Porto de Vila do Conde.
Fonte: Plano Mestre- Complexo Portudrio de Belém e Vila do Conde (2017).
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O Porto de Vila do Conde dispde de aproximadamente 2.401m de cais, divididos em 10 bercos e dois
pontos de atracacao, todos de uso publico.

O Terminal de Multiplo Uso (TMU 1) conta, atualmente, com um cais de acostagem composto de oito
bergos, utilizados para movimentagao de granéis sdlidos, carga geral e contéineres e ligados ao continente
por uma ponte de aceso de 378m de comprimento e 10,3m de largura.

Ha uma segunda ponte para trafego de veiculos (duas faixas de 3,75m) além de duas faixas para pedestres.

O Terminal de Granéis Liquidos (TGL) conta com dois bergos: o Ber¢o 501 e o Ber¢co 502. Os principais
produtos movimentados no terminal sdo soda cdustica e combustiveis. A ligacdo do TGL ao continente é
realizada por meio de uma ponte metalica com 1.309m de extensdo, com dois pavimentos, para dutos e
veiculos separadamente.

O Terminal Hidroviario de Cargas (THC) tem pouca participacdo nas movimentacdes do Porto. E composto
por dois pontos de atraca¢do, denominados RO1 e R02, que foram construidos no ano de 2009, tendo
ambos 20 m de comprimento e profundidade de 2,5 m. O terminal é de uso publico e destina-se a
movimentacao de carga geral.

A infraestrutura de acostagem pode ser observada na figura a seguir.
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Figura 2 - Infraestrutura de acostagem do Porto de Vila de Conde.

Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Belém e Vila do Conde (2017).

Para a maioria dos bercos, o calado maximo recomendado é limitado pelo acesso, que pode ocorrer pelos
canais do Espadarte ou do Quiriri, os quais possuem respectivamente 12,2 e 13,0 m de profundidade.

As caracteristicas dos bergos sdo apresentadas na tabela a seguir:
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Condigédo
Compri- Profundidade Calado maximo Construcdo Destinacdo (arrendado/pri-

Berco mento (m) atual (m) recomendado (m) (ano) operacional vado/ uso

publico

Limitado pelo

101 293 183 20 1985 Granel solido Uso publico
canal de acesso
102 252 11,5 Uil ey 1985 Granel solido Uso piiblico
canal de acesso
201 210 18 2 20 Limitado pelo 1985 Granel sclido e Uso publico
canal de acesso Carga Geral
8 (atracagdo) -
202 180 11,5 1985 C | U bl
! e 9 (desatracacdo) arga gera S0 publico
Limitad | . -
301 254 18 a 20 imitado pelo 2003 Contéiner Uso pablico
canal de acesso
302 254 11,5 9 2003 Conteiner e Uso publico
Carga Geral
401 254 18a 20 Limitado pelo 2012 Czontelner N Uso publico
canal de acesso Carga Geral
402 254 11,5 9 2012 Contéiner e Uso publico
Carga Geral
Limitado pelo ' - _
501 285 16 2003 Granel liquido Uso publico
canal de acesso
502 125 11,5a 16 - 2003 Granel liquido Uso publico
RO1 20 2,5 - 2009 Carga geral Uso publico
RO2 20 2,5 - 2009 Carga geral Uso publicol|

Tabela 2 - Caracteristicas dos bergos do Porto de Vila de Conde.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Belém e Vila do Conde (2017).

Com relagdo as infraestruturas de armazenagem, o Porto de Vila do Conde conta com ampla infraestrutura
localizada junto a area primaria do Porto:

e Silos =4 arrendados para a ALUNORTE? para armazenagem de alumina;

e Tanques = 12 arrendados, para armazenagem de granéis liquidos, utilizados para depdsito de dleo
combustivel ou soda caustica;

e Pitios = 4, sendo 1 arrendado para movimentacdo de contéineres (Convicon) e os demais, de uso
publico, para armazenagem de granel sélido, manganés e coque; e

e Armazéns = 3, sendo 1 arrendado para movimentagdo de contéineres (Convicon) e os demais, de
uso publico, para armazenagem de carga geral.

O Porto de Vila do Conde dispde ainda de 4 correias transportadoras para movimentagdo de bauxita, da
CDP, sendo duas®para descarregamento e 2 para carregamento ; 2 descarregadores de canecas, da
ALUNORTE, para importacao de bauxita; 2 carregadores de navios, da ALUNORTE, para carregamento de
alumina e hidrato de alumina; 1 descarregador pneumatico, da ALBRAS, para descarregamento de coque e
piche; 7 moegas para importacdo de granel sélido por cagamba, sendo 3 da MS Terraplenagem, 2 da Top, 1
da CDP e 1 da ALUNORTE. Para a movimentacdo de contéineres e carga geral a Convicon dispde de 2
guindastes moéveis de cais.

1 A ALUNORTE utiliza mais 3 silos, fora da area do Porto Organizado
2 As duas se juntam antes de entrar na torre e passam a ser uma so.
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Cabe destacar que existem ainda diversos equipamentos para movimentac¢do de cargas na retroarea do
Porto, além de 120 tomadas para contéineres reefers. O Porto dispde, ainda de duas balancas rodoviarias, 1
na Portaria principal e outra na area arrendada pela Convicon.

A distribuicdo de energia elétrica® é feita pela CDP, com capacidade contratada de 69 KW e mais 13,8 KW
de capacidade emergencial. A CDP também é responsavel pela distribuicdo de dgua, que se da por meio de
um sistema de distribuicdo com tubulacdo prépria, depois de captada de trés pogos subterrdneos e
bombeada para a estagdo de tratamento de agua (ETA PVC).

3.1 Acesso Aquavidrio

No que se refere aos acessos hidroviarios, o Complexo Portuario de Belém e Vila do Conde é atendido pelas
bacias Amazonica e do Tocantins-Araguaia, com destaque para as hidrovias do Rio Solim&es-Amazonas, a
Hidrovia do Rio Madeira, a Hidrovia do Rio Tapajés, a Hidrovia do Rio Xingu e a do Rio Tocantins.

.,
)

IO TOCANTINS

Figura 3 — Bacias Hidrograficas do Complexo Portuario de Belém e Vila de Conde.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Belém e Vila do Conde (2017).

3 No cais, a distribuigdo é feita por cabeamento suspenso.
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O acesso maritimo ao Porto de Vila do Conde se desenvolve a partir da Barra do Rio Para até Mosqueiro e
desse local até Barcarena. Nesse trecho, ndo ha restricdes quanto ao calado no canal de acesso, portanto, a
navegacdo independe dos niveis de maré. Ressalta-se que no canal de acesso ao Porto de Vila do Conde sdo
permitidos ultrapassagens/cruzamentos e navegagdo noturna.

Itha do
Mosqueiro

LEGENDA

=== Canal de Acesso ao Porto de Belém Canal dos Pocoes Canal do Espadarte 0 Local de embarque/
que do prati

w=» Canal de Acesso ao Porto de Vila do Conde e Canal do Quiriri ==» Canal de Tutoca

Figura 4 - Acesso aquaviario ao Complexo Portuario de Belém e Vila de Conde.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Belém e Vila do Conde (2017).

O Porto de Vila do Conde ndo possui delimitacdo de drea de manobra de embarcag¢Ges. De acordo com o
Plano Mestre, as profundidades indicadas na Carta Nautica DHN n2 321 (BRASIL, 2016b) para as
proximidades dos pieres do porto variam de 15 a 25 m, e o fundo é composto por lama e areia média.
Atenta-se que nao ha restricdes para manobras simultaneas, desde que haja rebocadores em quantidade
suficiente para o atendimento de todos os navios.

Pagina 7 de 13
Area de Arrendamento VDC29 — Porto de Vila do Conde



GOVERNO FEDERAL

INFRAs~ & uwane MNSEReeE . B

Agéncia Nacienol de Transportes Aquavidrios
UNIAO E RECONSTRUGAO

Secao A — Apresentacao

Quando é necessario o aguardo de condicGes favoraveis para a atracacdo, tais como a disponibilidade de
berco, o hordrio programado de chegada do navio etc., é opgao do comandante onde serd realizada a
espera da embarcacao.

Nesses casos, a espera pode ocorrer no fundeadouro de Mosqueiro, na Barra do Rio Para ou fundeado em
frente ao Porto de Vila do Conde, de acordo com os contratos operacionais, realizado por meio das
agéncias.

3.2 Bacia de Evolugdo

As bacias de evolugdo sdo as areas de manobras nas quais as embarcacdes realizam os giros necessarios
para a atracacao ou desatracacdo. A seguir, sdao fornecidas as informacdes das bacias de evolucdo de cada
uma das instalagGes portuarias analisadas neste Plano Mestre.

O Porto de Vila do Conde nao dispde de demarcacao de bacia de evolucdo. As profundidades indicadas na
Carta Nautica DHN n2 321 (BRASIL, 2016b) para as proximidades dos pieres do Porto variam de 15a25m, e
o fundo é composto por lama e areia média.

De acordo com a praticagem, ndo hd restricdes para manobras simultaneas, desde que haja rebocadores
em quantidade suficiente para o atendimento de todos os navios. A atracagdao nos bergos externos do
Terminal de Multiplo Uso (TMU1) do Porto de Vila do Conde pode ser realizada tanto na maré enchente
guanto na vazante, desde que a desatracacdo seja realizada no mesmo estagio da maré.

No Berco 102, a atracacdo é realizada por bombordo (BB) com corrente de enchente, sendo a desatracacdo
realizada também na enchente, pelo fato de a atracagdo a BB ser mais conveniente do ponto de vista
operacional. Nos demais bercos internos, a atracacdo e a desatracacdao devem ser realizadas com o navio
aproado a corrente.

Devido as caracteristicas construtivas do Terminal de Granel Liquido (TGL), as manobras de atracacdo no
Berco 501 devem ocorrer somente por boroeste (BE) na corrente enchente durante o periodo diurno; e, de
acordo com a praticagem, a desatraca¢do pode ser realizada a qualguer momento. O bergo interno do TGL
— 502, até o momento de elaboracgdo desta analise, nunca foi utilizado por navios.

3.3 Areas de Fundeio

Para as embarca¢des com destino ao Porto de Vila do Conde, a Autoridade Portudria recomenda quatro
areas de fundeio, as quais coincidem com os fundeadouros indicados nas Normas e Procedimentos da
Capitania dos Portos da Amazonia Oriental do ano de 2006 (BRASIL, 2006) e no Regulamento de Exploracdo
do Porto de Vila do Conde (BRASIL, 2015l). Elas estdo demarcadas na Figura 4.
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Figura 5 — Fundeadouros indicados pela CDP para o Porto de Vila de Conde.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portudrio de Belém e Vila do Conde (2017).

E importante ressaltar que as NPCP-CPAOR de 2015 (BRASIL, 2015a) preveem outro arranjo de
fundeadouros, entretanto, a Autoridade Portudria ndo confirma essa atualizagdo. Além disso, o roteiro da
Marinha para a Costa Norte (BRASIL, 2016a) indica a existéncia de um fundeadouro nas coordenadas
01°13’S e 048°43’W, com profundidades variando entre 13 m e 15 m, fundo de areia e lama e desabrigado
dos ventos de NE a S.

Quando é necessario o aguardo de condi¢Bes favoraveis para a atracacao, tais como a disponibilidade de
berco, o horario programado de chegada do navio ou as condi¢Ges especificas de maré, é opcao do
comandante onde serd realizada a espera da embarca¢do. Nesses casos, a espera pode ocorrer no
fundeadouro de Mosqueiro, na Barra do Rio Pard ou fundeado em frente ao Porto de Vila do Conde, de
acordo com os contratos operacionais, realizado por meio das agéncias.

3.4 Acesso Rodovidrio

Além dos acessos aquavidrios (hidroviario e maritimo), o Porto de Vila do Conde é dotado de acesso
rodoviario, tendo conexdo com sua hinterlandia por meio da BR-316 e BR-010, conectando-se a Alga Vidria
pelas rodovias PA-150, PA-483 e PA-151, que faz ligagdo com o sul do estado, conforme figura a seguir.
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Figura 6 - Vias de acesso ao Porto de Vila do Conde.
Fonte: Plano Mestre do Complexo Portuario de Belém e Vila do Conde (2017).

Para o Porto de Vila do Conde, a rodovia PA-483 representa o primeiro trecho de acesso, seguida por vias
locais, conforme apresenta a Figura 4. Para o Porto Publico sdo utilizados dois trajetos distintos. Os acessos
sdo realizados pela Rodovia Transaluminio e pela Via Alimentadora (Rua 1), a qual pertence ao Porto de Vila
do Conde, mas que por estar localizada fora da portaria, serd tratada como uma via do entorno portuario.

Terminal Portuario
Graneleiro de Barcarena

Av. Padre Casemiro
Pereira de Souza

Porto de e =
3

- Vial
Viablimentadora

-

Porto Murucupi

& mg?'
g Terminal
Ponta da Montanha
4 |

"
Rod. Planta 1
Porto da RCC '™

Figura 7 - Vias do entorno do Porto de Vila do Conde.
Fonte: Plano Mestre - Complexo Portuario de Belém e Vila do Conde-(2017).
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Segundo informacGes disponibilizadas no Plano Mestre de Belém e Vila do Conde (2017), as caracteristicas
das vias de acesso no entorno do Porto de Vila do Conde estdo expostas na tabela 2.

5 £ 2| o So | s 3 8
£ " o < g T3 = 8 £ s, I )
R o ] =] o £ T B e 9 © = »= £ =
Rodovia £ & = © S E g £ & g o &%
S () 5 xg % O © ¥ £ S © ®" T8 3@
3 w n K] 38 2= 2 & = w S ¥
o 2 ] > & € a (7] o 3
(=] < & O c
Rodovia . N N Nao Baixa visibilidade e falta de
. Asfaltico 2 Duplo Nado Nado . Bom Boa o
Transaluminio informado sinalizagdo
Via Alimentadora Lo . .
(Rua 1) Asfaltico 2 Duplo N3o Sim 60 Bom Boa Nenhum fator apontado
ua
Rod. Planta Porto . N N X
Asfiltico 2 | Duplo | Nao Nao 40 Regular Regular Curva Sinuosa
da RCC
Av. Padre Casemiro . . N Nao X Baixa visibilidade, pista
. Asfaltico 4 Duplo Sim Nado . Regular Ruim i X
Pereira de Souza informado estreita e buracos na pista
N Curva sinuosa, baixa
do
Av. Verde e Branco Concretado 2 Duplo Nado Nado inf d Ruim Ruim visibilidade, pista estreita e
informado
buracos na pista

Tabela 3 - Principais caracteristicas das vias de acesso ao Porto de Vila do Conde
Fonte: Plano Mestre - Complexo Portuario de Belém e Vila do Conde- (2017)

Apesar de algumas vias ndo apresentarem boas condi¢cdes de pavimentacdo e sinalizagdo, a regido do
entorno portuario do Porto de Vila do Conde é caracterizada por um baixo grau de urbanizagdo, pois o

acesso a area urbanizada da cidade de Barcarena é realizado por meio das rodovias PA-151 e PA-481,
evitando o conflito do transito que tem como destino a cidade.

O Porto de Vila do Conde conta com uma portaria principal, localizada na Rodovia Transaluminio, que da
acesso as instalacGes internas ao Porto publico. Vale mencionar que em alguns pontos da malha viaria
interna a pavimentagdo é inexistente. A imagem a seguir mostra os acessos ao Porto de Vila do Conde e

demais terminais.
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Terminal Portuario Graneleiro de Barcarena

Porto de Vila do Conde

-

S

Terminal Ponta da Montanha

4

PORTARIAS
1. Convicon - Portaria 01 3. Ipiranga 5. Alubar 02 7. Yara
2. Convicon - Portaria 02 4. Autoridade Portuaria Vila do Conde 6. Alubar 03
Figura 8 - Portarias de acesso ao Porto de Vila do Conde.
Fonte: Plano Mestre - Complexo Portuario de Belém e Vila do Conde- (2017).
4, Descri¢do da Area de Arrendamento

A area de arrendamento a que se refere este estudo de viabilidade, denominada VDC29, estda localizada
dentro da poligonal do Porto Organizado de Vila do Conde, sob jurisdicdo da Companhia Docas do Para —
CDP, vinculada ao Ministério de Portos e Aeroportos.

As atividades a serem desenvolvidas na area de arrendamento VDC29 envolvem recepg¢do, armazenagem e
expedicdo de granéis sélidos vegetais. Para maiores informacgdes, consultar Secdo D — Operacional.

A superficie da drea de arrendamento é de 67.448m?, com conexdes de rodovia e cais, conforme indicado
na figura a seguir.
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Area Total VDC20 =67 448m"

CONCEITUAL
DATA: FOLHA:
tasitas resn, PORTO ORGANIZADO DE VILA DO CONDE 28/04/2023
BNFRA ,@&"‘“ PO S ERSrOiros il DELIMITAGAO DA AREA VDC29 ESCALA 01/04

Figura 9 - Localizagdo da area do arrendamento VDC 29.
Fonte: Elaboragdo Propria.

Importante destacar que as atividades que serdo desenvolvidas na area de arrendamento VDC29 estdo
alinhadas as defini¢ées do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ (2022) do Porto Organizado de
Vila do Conde.
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